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Zusammenfassung

In den vorangegangenen Untersuchungen zur Larmaktionsplanung wurde die Plochinger Stral3e
zwischen Ulmer StraBe und Ortsende Oberesslingen als Brennpunkt ermittelt.

Um mogliche LarmschutzmalRnahmen bewerten und abwagen zu kénnen, bendtigt die Stadt
Esslingen entsprechende schalltechnische Untersuchungen. Dazu wurden die Szenarien
Bestand, Tempo 40, Tempo 30 und Ldrmarmer Fahrbahnbelag AC 11 gegeniibergestellt.

Flr die Berechnungen wurde das vorliegende EDV-Modell basierend auf den Daten der LUBW-
Larmkartierung verwendet, das an einigen Stellen aber weiter aufbereitet bzw. verfeinert
wurde.

Die schalltechnische Umsetzbarkeit wurde nach geltendem Recht (Larmschutz-Richtlinien-StV)
und Kooperationserlass Larmaktionsplanung untersucht.

Hinsichtlich der heutigen Larmsituation kann folgendes festgestellt werden.

Tags liegen 21 Gebdude mit 132 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich. 8 Gebdude mit
68 Einwohnern liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung.

Nachts liegen 23 Gebaude mit 141 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich. 18 Gebdude
mit 121 Einwohnern liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung.

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 40 km/h sinkt die Emission der
Plochinger StraRe um 1,7 dB(A) nachts. Damit kann die Anzahl der betroffenen Geb&dude im
Bereich der Gesundheitsgefahrdung nachts um 10 reduziert werden (52 Einwohner).

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h sinkt die Emission der
Plochinger StralRe deutlich um 3,3 dB(A) nachts. Damit kann die Anzahl der betroffenen
Gebdude im Bereich der Gesundheitsgefahrdung nachts um 16 reduziert werden

(103 Einwohner). Die Wirksamkeit ist sichtlich besser als mit einer Reduzierung auf 40 km/h.

Durch den Einbau eines Fahrbahnbelags AC 11 sinkt die Emission der Plochinger StraRe um
2,4 dB(A) nachts. Damit kann die Anzahl der betroffenen Gebdude im Bereich der Gesund-
heitsgefdhrdung nachts um 13 reduziert werden (65 Einwohner). Die Wirksamkeit der
MaRBnahme liegt damit zwischen der einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h und
30 km/h.

Friedberg, 21.11.2024

Dipl.]-lng. Univ. Christian Fend
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Hinweise:

Das vorliegende Gutachten ist fiir den Auftraggeber und ggf. fiir die zustandigen Genehmigungsbehdrden
bestimmt.

Vor Veroéffentlichung oder Vervielfaltigung hat der Auftraggeber zu prifen, ob Belange des Datenschutzes berihrt
werden, und ggf. geeignete MaRnahmen zum Datenschutz zu ergreifen.

Die auszugsweise Vervielfadltigung oder die auszugsweise Verdffentlichung ist nur mit ausdriicklicher schriftlicher
Genehmigung von schall.tech erlaubt.

Inhaltsverzeichnis

1 Aufgabenstellung 3
2 Beurteilungsgrundlagen 4
3 Emissionen 5
4 Rechenmodell 6
5 Ergebnisse 7
Grundlagenverzeichnis 12
Abkulrzungsverzeichnis 14
Anlagenverzeichnis 14

1 Aufgabenstellung

In den vorangegangenen Untersuchungen zur Larmaktionsplanung wurde die Plochinger Stral3e
zwischen Ulmer StraBe und Ortsende Oberesslingen als Brennpunkt ermittelt.

Um mogliche LarmschutzmalRnahmen bewerten und abwagen zu kénnen, bendtigt die Stadt
Esslingen entsprechende schalltechnische Untersuchungen. Dabei sollen die Szenarien Bestand,
Tempo 40, Tempo 30 und Ldrmarmer Fahrbahnbelag AC 11 gegenlibergestellt werden.

Flr die Berechnungen wird das vorliegende EDV-Modell basierend auf den Daten der LUBW-
Larmkartierung verwendet, das an einigen Stellen aber weiter aufbereitet bzw. verfeinert
werden muss.
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2 Beurteilungsgrundlagen

Nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 04.11.2020 [2] ist der
Beurteilungspegel des StralRenverkehrs nach den RLS-19 (Richtlinien flir den Larmschutz an
StralRen, Ausgabe 2019) [10] zu berechnen.

Die Larmschutz-Richtlinien-StV vom 23.11.2007 [6], die zur Beurteilung von straBenverkehrs-
rechtlichen Anordnungen einschlagig sind, verweisen jedoch auf die "alten" RLS-90 (Ausgabe
1990) [9]. Nach dem zwischenzeitlich veroffentlichten, aktuellen Kooperationserlass Lérm-
aktionsplanung des Verkehrsministeriums vom 08.02.2023 [8] sollen aber die aktuellen RLS-19
angewendet werden.

Nach den Larmschutz-Richtlinien-StV kommen straRenverkehrsrechtliche Lirmschutzmal3-
nahmen insbesondere in Betracht, wenn folgende Richtwertelberschritten werden (Tabelle 1).

Nutzung Richtwert

Tag Nacht

1 | inreinen und allgemeinen Wohngebieten,
Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kranken- 70 60
hausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

2 | in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 72 62

3 | in Gewerbegebieten 75 65

Tabelle 1 Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV.
Angaben in dB(A).

Die planungsrechtliche Einstufung der Bebauung entlang der untersuchten StraBenabschnitte
wurde von der Stadt Esslingen vorgenommen [16]. Sie ist in den Gebaudeldrmkarten in Anlage
1 ff und in den Ergebnistabellen in Anlage 5 eingetragen.

Gemal Kooperationserlass Ldrmaktionsplanung des Verkehrsministeriums [8] kann auch unter-
halb der Richtwerte eine Geschwindigkeitsbegrenzung in Frage kommen. Hier wird auf den
gesundheitskritischen Bereich nach der Larmwirkungsforschung verwiesen, der bei 65 dB(A)
tags bzw. 55 dB(A) nachts liegt. Bei einer Uberschreitung dieser Werte um 2 dB(A), also ab

67 dB(A) tags bzw. 57 dB(A) nachts, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Die
Schwelle der Gesundheitsgefahrdung liegt bei 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts.
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3 Emissionen

Die Schallemissionen der StraRen werden nach den RLS-19 [10] berechnet (vgl. Kap. 2).

Die Verkehrsbelastung der Plochinger Straf3e ist im Datensatz der LUBW hinterlegt [12].
Demnach verkehren dort derzeit rund 9.500 Fahrzeuge pro Tag mit einem Schwerverkehrs-
anteil von 2,1 %. Weitere Emissionsparameter sind in Anlage 6 dargestellt.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt derzeit 50 km/h [12] [17], in Untersuchungs-
varianten wird sie auf 40 km/h (in den Lagepldnen in Anlage 2 tiirkis markiert) bzw. 30 km/h (in
den Lageplanen in Anlage 3 griin markiert) reduziert.

Im Kreuzungsbereich der der Plochinger StraRe mit der Ulmer StraRe / Schorndorfer StraRe ist
auf einem kurzen Abschnitt ein Fahrbahnbelag AC 11 verlegt [15]. Dieser Bereich ist in den
Lagepldanen grau markiert. Die Deckschichtkorrektur Dsp betragt nach den RLS-19 -2,7 dB fir
Pkw bzw. -1,9 dB fiir Lkw. Fiir den restlichen Bereich wird vom Referenzbelag der RLS-19 aus-
gegangen (Dsp = 0 dB). In einer Variante wird auf dem gesamten Untersuchungsabschnitt ein
Fahrbahnbelag AC 11 angesetzt.

Steigungszuschlage werden durch das Rechenprogramm aus dem DGM ermittelt (vgl. Kap. 4
und Anlage 6).

Mehrfachreflexionen werden durch das Rechenprogramm gemaR den RLS-19 ermittelt (vgl.
Kap. 4). Im Untersuchungsbereich treten keine Mehrfachreflexionen auf.

Damit ergeben sich nach den RLS-19 die in Anlage 6 dargestellten Emissionspegel.

Lichtzeichengeregelte Kreuzungen fihren zu einer erhéhten Storwirkung der Verkehrs-
gerausche, die nach den RLS-19 berechnet wird. Im Untersuchungsbereich wird die in den
Karten in Anlage 1 ff dargestellte und in Anlage 6 tabellarisch aufgefiihrte Kreuzung betrachtet
[12] [17]. Die abstandsabhangigen Zuschlage werden durch das Rechenprogramm vergeben
(vgl. Kap. 4).

Die Betriebszeiten der Lichtsignalanlage [14] sind in Anlage 6 angegeben.
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4 Rechenmodell

Dem Rechenmodell liegt die georeferenzierte Flurkarte (ALKIS) zugrunde [13].

Zur Berlicksichtigung der Topografie wird ein georeferenziertes Gelandemodell verwendet. Die
Hohenpunkte des DGM liegen in einem 1 m-Raster vor [13]. Zur besseren Handhabung wurde
das DGM unter Beachtung akustischer Gesichtspunkte ausgediinnt.

Die Gebaude liegen in einem georeferenzierten Gebaudemodell vor (LoD1, mittlere Dachhohe)
[12]. Der Reflexionsverlust der Gebdaude wurde mit 0,5 dB angesetzt (Gebaudefassaden nach
den RLS-19).

Auf der Nordseite der Plochinger Stralle befinden sich zahlreiche Stliitzwande, die die Verkehrs-
gerausche auf die gegenliberliegende Strallenseite reflektieren konnen. Sie wurden daher
nachtraglich in das Rechenmodell aufgenommen. Die Identifizierung der Stiitzwdnde und deren
Hohenbestimmung wurde auf Grundlage von Straflenansichten [17] und einer Ortsbesichtigung
durch Inaugenscheinnahme [18] vorgenommen. Die Stitzwéande sind in den Karten blau
dargestellt (Objektart "Schirm").

Die Berechnungen erfolgen gemald den RLS-19 auf Hohe der GescholRdecken.

Die Berechnungshéhen werden standardmalig mit 2,8 m je Geschoss angesetzt. Sie wurden auf
Grundlage von StralRenansichten [17] und einer Ortsbesichtigung [18] durch Inaugenschein-
nahme geprift und fallweise korrigiert (z. B. bei Gebauden mit hoheren Sockeln oder groReren
Geschosshohen).

Die bauliche Nutzung der Gebdude wurde nach Angaben der Stadt Esslingen zugewiesen [16].
Sie ist in den Ergebnistabellen in Anlage 5 eingetragen (Spalte Nutz.).

Die Einwohnerzahlen der Gebdude sind im Datensatz der LUBW hinterlegt [12].

Im Datensatz der Larmkartierung [12] ist die Lage der Plochinger Stralle nur grob eingearbeitet.
Das Rechenmodell wurde fiir die vorliegende Untersuchung diesbezlglich verfeinert, indem die
Lage der Schallguellen (Mitte der duReren Fahrstreifen) anhand eines digitalen Orthofotos [13]
eingegeben wurde.

Lichtzeichengeregelte Kreuzungen wurden auf Grundlage der Kartierungsdaten [12], eines
digitalen Orthofotos [13] und von StralRenansichten [17] identifiziert und im Modell ein-
gearbeitet. Die Betriebszeiten wurden von der Stadt Esslingen mitgeteilt [14].

Geschwindigkeitsbegrenzungen wurden aus den Kartierungsdaten [12] Glbernommen. Sie
wurden auf Grundlage von StraRenansichten [17] geprift und fallweise korrigiert (Anfang und
Ende von Beschrankungen, erforderlichenfalls auch getrennt nach Fahrtrichtung).

Das Rechenmodell ist in den Gebdudelarmkarten in Anlage 1 ff mit dargestellt.
Die Berechnung erfolgt nach den RLS-19 [10].

Zur Bearbeitung wird das EDV-Programm CadnaA verwendet [19].
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5 Ergebnisse

5.1 Vorbemerkung

Die Untersuchungsergebnisse sind in Anlage 1 ff grafisch dargestellt (Gebadudeldrmkarten).
Gebaude im gesundheitskritischen Bereich, also mit Beurteilungspegeln ab 65 dB(A) tags bzw.
55 dB(A) nachts sind |hellgelb| eingefarbt. Liegt der Beurteilungspegel weitere 2 dB(A) dariber
sind die Gebaude |hellorange| eingefarbt. Wird die Schwelle der Gesundheitsgefahrdung ab

70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) erreicht, werden die Gebdude eingefarbt.

Entlang der Fassaden sind die Beurteilungspegel im jeweils lautesten Geschoss angegeben.

In den Gebduden ist die Hausnummer eingetragen.

Eine tabellarische Zusammenstellung der Berechnungsergebnisse findet sich in Anlage 5.

Dort ist der hochste Beurteilungspegel je Gebdude angegeben und (sofern zutreffend) die von
einer Uberschreitung der Richtwerte betroffenen Stockwerke. Auch hier werden die o. g. Ein-
farbungen vorgenommen.

5.2 Bestand

Tabelle 2 zeigt die Gebdude- und Einwohnerstatistik fiir das Szenario Bestand.

Anzahl Gebaude
Tag Nacht
Lr, T Gebdude | Einwohner Lr,N Gebdude |Einwohner
alle 25 150 alle 25 150
ab 65 dB(A) 21 132 ab 55 dB(A) 23 141
ab 67 dB(A) 20 131 ab 57 dB(A) 21 132
ab 70 dB(A) 8 68 ab 60 dB(A) 18 121

Tabelle 2 Gebdude- und Einwohnerstatistik, Bestand

Zusammengefasst kann folgendes festgestellt werden.

Tags liegen 21 Gebdude mit 132 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich, 20 Gebdaude mit
131 Einwohnern noch 2 dB(A) dariiber. 8 Gebdaude mit 68 Einwohnern liegen im Bereich der
Gesundheitsgefahrdung.

Nachts liegen 23 Gebdude mit 141 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich, 21 Gebaude
mit 132 Einwohnern noch 2 dB(A) dariiber. 18 Gebdaude mit 121 Einwohnern liegen im Bereich
der Gesundheitsgefahrdung.

Hinweis: Die Beurteilung bezieht sich auf die jeweils lauteste Fassade eines Gebdudes. Es ist
mdglich, dass nicht alle der gezdhlten Bewohner an der lauten Gebdudeseite wohnen.
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5.3 Planfall 40 km/h

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 40 km/h sinkt die Emission der
Plochinger Stralle um etwa 1,6 dB(A) tags bzw. 1,7 dB(A) nachts (vgl. Anlage 6.2).

Tabelle 4 zeigt die Gebaude- und Einwohnerstatistik flir das Szenario Planfall 40 km/h.

Anzahl Gebaude

Tag Nacht
Lr, T Gebaude |Einwohner Lr,N Gebaude |Einwohner
alle 25 150 alle 25 150
ab 65 dB(A) 20 131 ab 55 dB(A) 21 132
ab 67 dB(A) 16 107 ab 57 dB(A) 20 131
ab 70 dB(A) 1 8 ab 60 dB(A) 8 68
Anderung gegeniiber Bestand
Tag Nacht
Lr, T Gebdude | Einwohner Lr,N Gebdude |Einwohner
alle 0 0 alle 0 0
ab 65 dB(A) -1 -1 ab 55 dB(A) -2 -9
ab 67 dB(A) -4 -24 ab 57 dB(A) -1 -1
ab 70 dB(A) -7 -60 ab 60 dB(A) -10 -52

Tabelle 3 Geb&dude- und Einwohnerstatistik, Planfall 40 km/h

Zusammengefasst kann folgendes festgestellt werden.

Tags liegen 20 Gebdaude mit 131 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung kann die Anzahl der betroffenen Gebdude um 1 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 1.

1 Gebaude mit 8 Einwohnern liegt im Bereich der Gesundheitsgefahrdung. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung kann die Anzahl der betroffenen Gebdaude um 7 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 60.

Nachts liegen 21 Gebdude mit 132 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung kann die Anzahl der betroffenen Gebdaude um 2 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 9.

8 Gebdude mit 68 Einwohnern liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung kann die Anzahl der betroffenen Gebaude um 10 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 52.

Hinweis: Die Beurteilung bezieht sich auf die jeweils lauteste Fassade eines Gebdudes. Es ist
mdglich, dass nicht alle der gezdhlten Bewohner an der lauten Gebdudeseite wohnen.

Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 40 km/h ergibt sich an der Plochinger
StralBe eine splirbare Pegelminderung und damit eine deutliche Abnahme der Betroffenheiten
vor allem im Bereich der Gesundheitsgefahrdung.
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5.4 Planfall 30 km/h

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h sinkt die Emission der
Plochinger StralRe deutlich um 3,0 dB(A) tags bzw. 3,3 dB(A) nachts (vgl. Anlage 6.3).

Tabelle 4 zeigt die Gebdude- und Einwohnerstatistik fur das Szenario Planfall 30 km/h.

Anzahl Gebaude

Tag Nacht
Lr, T Gebaude |Einwohner Lr,N Gebaude |Einwohner
alle 25 150 alle 25 150
ab 65 dB(A) 20 131 ab 55 dB(A) 20 131
ab 67 dB(A) 8 68 ab 57 dB(A) 17 115
ab 70 dB(A) 0 0 ab 60 dB(A) 2 18
Anderung gegeniiber Bestand
Tag Nacht
Lr, T Gebdude | Einwohner Lr,N Gebdude |Einwohner
alle 0 0 alle 0 0
ab 65 dB(A) -1 -1 ab 55 dB(A) -3 -10
ab 67 dB(A) -12 -62 ab 57 dB(A) -4 -17
ab 70 dB(A) -8 -68 ab 60 dB(A) -16 -103

Tabelle4 Gebdude- und Einwohnerstatistik, Planfall 30 km/h

Zusammengefasst kann folgendes festgestellt werden.

Tags liegen 20 Gebadaude mit 131 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung kann die Anzahl der betroffenen Gebdaude um 1 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 1.

Im Bereich der Gesundheitsgefahrdung sind keine Gebaude mehr zu verzeichnen. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung kann die Anzahl der betroffenen Gebdaude um 8 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 68.

Nachts liegen 20 Gebdude mit 131 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung kann die Anzahl der betroffenen Gebaude und Einwohner um 3
reduziert werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 10.

2 Gebdude mit 18 Einwohnern liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung kann die Anzahl der betroffenen Gebdaude um 16 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 103.

Hinweis: Die Beurteilung bezieht sich auf die jeweils lauteste Fassade eines Gebdudes. Es ist
mdglich, dass nicht alle der gezdhlten Bewohner an der lauten Gebdudeseite wohnen.

Durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 km/h auf 30 km/h ergibt sich an der Plochinger
StralBe eine deutliche Pegelminderung und damit eine deutliche Abnahme der Betroffenheiten.
Die Wirksamkeit ist sichtlich besser als mit einer Reduzierung auf 40 km/h.



cchall.tech

Bericht Nr. 206-107/14 e e R
Ingenieurblro Fend

5.5 Planfall Fahrbahnbelag AC 11

Durch den Einbau eines Fahrbahnbelags AC 11 sinkt die Emission der Plochinger StraRe um
2,2 dB(A) tags bzw. 2,4 dB(A) nachts (vgl. Anlage 6.4). Die Wirkung liegt damit zwischen der
einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h und 30 km/h.

Tabelle 5 zeigt die Gebdude- und Einwohnerstatistik.

Anzahl Gebaude

Tag Nacht
Lr, T Gebaude |Einwohner Lr,N Gebaude |Einwohner
alle 25 150 alle 25 150
ab 65 dB(A) 20 131 ab 55 dB(A) 21 132
ab 67 dB(A) 14 100 ab 57 dB(A) 20 131
ab 70 dB(A) 0 0 ab 60 dB(A) 5 55
Anderung gegeniiber Bestand
Tag Nacht
Lr, T Gebdude | Einwohner Lr,N Gebdude |Einwohner
alle 0 0 alle 0 0
ab 65 dB(A) -1 -1 ab 55 dB(A) -2 -9
ab 67 dB(A) -6 -31 ab 57 dB(A) -1 -1
ab 70 dB(A) -8 -68 ab 60 dB(A) -13 -65

Tabelle 5 Gebdude- und Einwohnerstatistik, Planfall Fahrbahnbelag AC 11

Zusammengefasst kann folgendes festgestellt werden.

Tags liegen 20 Gebdude mit 131 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich. Durch den
Austausch des Fahrbahnbelags kann die Anzahl der betroffenen Gebdude um 1 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 1.

Im Bereich der Gesundheitsgefahrdung sind keine Gebaude mehr zu verzeichnen. Durch den
Austausch des Fahrbahnbelags kann die Anzahl der betroffenen Gebdude um 8 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 68.

Nachts liegen 21 Gebdude mit 132 Einwohnern im gesundheitskritischen Bereich. Durch den
Austausch des Fahrbahnbelags kann die Anzahl der betroffenen Geb3daude um 2 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 9.

5 Gebdude mit 55 Einwohnern liegen im Bereich der Gesundheitsgefahrdung. Durch den
Austausch des Fahrbahnbelags kann die Anzahl der betroffenen Gebdaude um 13 reduziert
werden, die Anzahl der betroffenen Einwohner um 65.

Hinweis: Die Beurteilung bezieht sich auf die jeweils lauteste Fassade eines Gebdiudes. Es ist
médglich, dass nicht alle der gezdhlten Bewohner an der lauten Gebdudeseite wohnen.

10
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Durch den Einbau eines Fahrbahnbelags AC 11 ergibt an der Plochinger Stral3e eine splirbare
Pegelminderung und damit eine deutliche Abnahme der Betroffenheiten vor allem im Bereich
der Gesundheitsgefahrdung. Die Wirksamkeit der MaRnahme liegt damit zwischen der einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h und 30 km/h.

11
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BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S. 3786),
die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 3. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 176) geandert
worden ist

"Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes
(Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 - VLarmSchR 97)", Bundesministerium fir Verkehr,
30.06.1997 (VkBI. 1997 S. 434), zuletzt geandert am 04.08.2006 (VkBI. 2006 S. 665)

Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor
Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung, Bonn, 23.11.2007

Absenkung der Auslosewerte fiir Lairmsanierung, Bundesministerium fir Verkehr und
digitale Infrastruktur, Bonn, 27.07.2020

Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg (Kooperationserlass-Larmaktionsplanung),
Az. VM4-8826-27/10/2, Ministerium fur Verkehr, Stuttgart, 08.02.2023

"Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — RLS-90", Bundesministerium fir Verkehr,
Ausgabe 1990, berichtigter Nachdruck 1992 (VkBI. 1992 S. 208)

"Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen — RLS-19", Forschungsgesellschaft fiir StralRen-
und Verkehrswesen, Ausgabe 2019, mit Korrekturen vom Februar 2020

DIN 45682 "Schallimmissionsplane", April 2020

12
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[12]

[13]

[14]

[15]

[16]
[17]

[18]

[19]

schalletech

Ingenieurblro Fend

Larmkartierung Stufe IV der LUBW, Datensatze und Auswertungen,
Ubermittelt von der Stadt Esslingen am Neckar, 01.02.2024

Geodaten: Digitale Flurkarte (ALKIS), Gelandemodell (DGM1), Luftbild (DOP20),
Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wirttemberg, Stuttgart,
abgerufen auf opengeodata.lgl-bw.de am 21.10.2024

Angaben zu Betriebszeiten von Lichtsignalanlagen, Stadt Esslingen, 29.06.2023
Angaben zu Fahrbahnbeldgen, Stadt Esslingen, Nachricht vom 26.09.2024
Planungsrechtliche Einstufung, Stadt Esslingen, Nachricht vom 21.10.2024

StraBenansichten (Street View) (www.google.de/maps), Google Ireland Limited, Dublin,
Irland, abgerufen im Oktober 2024

Ortsbesichtigung am 13.11.2024

CadnaA, EDV-Programm zur Berechnung von Larmimmissionen im Freien,
Version 2023 MR 2 (build: 199.5363), DataKustik GmbH, Gilching

13



Bericht Nr. 206-107/14

schalletech

Ingenieurblro Fend

Abkiirzungsverzeichnis

AC Asphaltbeton

ALKIS Amtliches Liegenschaftskatasterinformationssystem
BauNVO  Baunutzungsverordnung

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV  Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

Dsp StralRendeckschichtkorrektur (RLS-19)

DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

DGM Digitales Gelandemodell

DOP Digitales Orthofoto

EG Erdgeschoss

GE Gewerbegebiet nach BauNVO

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel (RLS-19)

Lr7, Len Beurteilungspegel tags bzw. nachts

LoD1 Level of Detail 1 (bei digitalen Gebaudemodellen)

Mr, My stindliche Verkehrsstarke tags bzw. nachts (RLS-19)

Ml Mischgebiet nach BauNVO

0G (erstes) Obergeschoss

PT, PN Lkw-Anteil tags bzw. nachts (RLS-19)

RLS-90 Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen, Ausgabe 1990
RLS-19 Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen, Ausgabe 2019
sV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke des Schwerverkehrs
v maximal zuldssige Geschwindigkeit in km/h (bei StraRen)
WA Allgemeines Wohngebiet nach BauNVO
Anlagenverzeichnis

Anlage 1 Gebdudeldarmkarte Bestand

Anlage 2 Gebdudeldrmkarte Planfall 40 km/h

Anlage 3 Gebadudeldrmkarte Planfall 30 km/h

Anlage 4 Gebdudeldarmkarte Fahrbahnbelag AC 11

Anlage 5 Ergebnistabellen

Anlage 6 Emissionsparameter
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Bericht Nr. 206-107/14 schall.tech

Berechnungsergebnisse Bestand

Gebdude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)

Plochinger StraRe 144 10 M 72 62 70,6 62,3 X -1l
Plochinger Stralle 146 8 M 72 62 70,6 62,4 X -l
Plochinger StraRe 150 22 M 72 62 70,3 62,1 X
Plochinger Strafle 152 5 M 72 62 69,5 61,3

Plochinger StraRe 154 12 M 72 62 69,5 61,3

Plochinger Stralle 156 3 M 72 62 69,2 61,0

Plochinger StralRe 158 2 M 72 62 68,8 60,6

Plochinger Stralle 160 7 M 72 62 69,3 61,1

Schorndorfer Stralte 14 14 w 70 60 67,8 59,4

Plochinger Strafle 131 1 W 70 60 69,1 60,8 X -1l
Plochinger Strafle 133 4 w 70 60 68,7 60,4 X -1l
Plochinger Strafle 135 1 W 70 60 68,6 60,4 X -l
Plochinger Stralle 137 5 w 70 60 68,6 60,4 X -1
Plochinger Straf3e 139 6 W 70 60 67,3 59,1

Plochinger Stralle 141 3 w 70 60 67,1 58,9

Plochinger Straflte 143 5 W 70 60 68,2 60,0 X
Plochinger Stralle 145 8 W 70 60 67,6 59,4

Plochinger StraRe 147 5 w 70 60 67,6 59,4

KeplerstraRe 2 7 W 70 60 67,1 58,9

Klingenweg 3 2 w 70 60 60,4 52,2

Klingenweg 2 5 W 70 60 63,4 55,2

Plochinger StraRe 153 7 w 70 60 62,1 53,9

Plochinger Stralle 155 4 W 70 60 63,5 55,3

Plochinger StralRe 159 1 W 70 60 65,4 57,2

Plochinger Stralle 161 2 W 70 60 67,5 59,3

Einw.: Anzahl Einwohner gemaR Larmkartierung LUBW 2022

Nutz.: planungsrechtliche Einordnung durch Stadt Esslingen (21.10.2024)

Richtwert: gemaR Larmschutzrichtlinien-StV (23.11.2007)

Beurteilungsp.: Beurteilungspegel Lr Tag/Nacht nach RLS-19 (hier ungerundete Werte)
ab 65/55 dB(A) tags/nachts

ab 67/57 dB(A) tags/nachts

ab 70/60 dB(A) tags/nachts

Hinweis: nach den RLS-19 werden Beurteilungspegel auf ganze Zahlen aufgerundet
Malnahme? "X" wenn aufgerundeter Beurteilungspegel > Richtwert

Stw: von Uberschreitung betroffene Stockwerke (I=EG, 11=1.0G usw.)

Anlage 5.1



Bericht Nr. 206-107/14 schall.tech

Berechnungsergebnisse Planfall 40 km/h

Gebdude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)
Plochinger StraRe 144 10 M 72 62 69,0 60,7
Plochinger Stralle 146 8 M 72 62 69,0 60,7
Plochinger StraRe 150 22 M 72 62 68,7 60,4
Plochinger Strafle 152 5 M 72 62 67,9 59,6
Plochinger StraRe 154 12 M 72 62 67,9 59,6
Plochinger Stralle 156 3 M 72 62 67,6 59,3
Plochinger StralRe 158 2 M 72 62 67,2 58,9
Plochinger Stralle 160 7 M 72 62 67,7 59,5
Schorndorfer Stralte 14 14 w 70 60 66,3 57,8
Plochinger Strafle 131 1 W 70 60 67,6 59,2
Plochinger Strafle 133 4 w 70 60 67,1 58,8
Plochinger Strafle 135 1 W 70 60 67,0 58,7
Plochinger Stralle 137 5 w 70 60 67,0 58,7
Plochinger Straf3e 139 6 W 70 60 65,7 57,4
Plochinger Stralle 141 3 W 70 60 65,5 57,3
Plochinger Straflte 143 5 W 70 60 66,6 58,4
Plochinger Stralle 145 8 W 70 60 66,0 57,7
Plochinger StraRe 147 5 w 70 60 66,0 57,8
KeplerstraRe 2 7 W 70 60 65,5 57,2
Klingenweg 3 2 w 70 60 58,8 50,5
Klingenweg 2 5 W 70 60 61,8 53,6
Plochinger StraRRe 153 7 w 70 60 60,5 52,2
Plochinger Stralle 155 4 W 70 60 61,9 53,6
Plochinger StraRe 159 1 w 70 60 63,8 55,5
Plochinger Stralle 161 2 W 70 60 66,2 57,9

Einw.: Anzahl Einwohner gemaR Larmkartierung LUBW 2022

Nutz.: planungsrechtliche Einordnung durch Stadt Esslingen (21.10.2024)

Richtwert: gemaR Larmschutzrichtlinien-StV (23.11.2007)

Beurteilungsp.: Beurteilungspegel Lr Tag/Nacht nach RLS-19 (hier ungerundete Werte)
ab 65/55 dB(A) tags/nachts

ab 67/57 dB(A) tags/nachts

ab 70/60 dB(A) tags/nachts

Hinweis: nach den RLS-19 werden Beurteilungspegel auf ganze Zahlen aufgerundet
Malnahme? "X" wenn aufgerundeter Beurteilungspegel > Richtwert

Stw: von Uberschreitung betroffene Stockwerke (I=EG, 11=1.0G usw.)

Anlage 5.2



Bericht Nr. 206-107/14 schall.tech

Berechnungsergebnisse Planfall 30 km/h

Gebdude Einw. | Nutz. Richtwert Beurteilungsp. Malnahme? Stw.
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
dB(A) dB(A)
Plochinger StraRe 144 10 M 72 62 67,6 59,1
Plochinger Stralle 146 8 M 72 62 67,7 59,2
Plochinger StraRe 150 22 M 72 62 67,3 58,8
Plochinger Strafle 152 5 M 72 62 66,5 58,0
Plochinger StraRe 154 12 M 72 62 66,5 58,0
Plochinger Stralle 156 3 M 72 62 66,2 57,7
Plochinger StralRe 158 2 M 72 62 65,8 57,3
Plochinger Stralle 160 7 M 72 62 66,3 57,8
Schorndorfer Stralte 14 14 w 70 60 65,1 56,3
Plochinger Strafle 131 1 W 70 60 66,3 57,7
Plochinger Strafle 133 4 W 70 60 65,8 57,2
Plochinger Strafle 135 1 W 70 60 65,6 57,1
Plochinger Stralle 137 5 W 70 60 65,6 57,1
Plochinger Straf3e 139 6 W 70 60 64,3 55,8
Plochinger Stralle 141 3 W 70 60 64,1 55,6
Plochinger Straflte 143 5 W 70 60 65,2 56,7
Plochinger Stralle 145 8 W 70 60 64,6 56,1
Plochinger Stralle 147 5 w 70 60 64,6 56,1
KeplerstraRe 2 7 W 70 60 64,1 55,6
Klingenweg 3 2 w 70 60 57,4 48,9
Klingenweg 2 5 W 70 60 60,4 51,9
Plochinger StraRe 153 7 w 70 60 59,1 50,6
Plochinger Stralle 155 4 W 70 60 60,5 52,0
Plochinger StraRe 159 1 w 70 60 62,4 53,9
Plochinger Stralle 161 2 W 70 60 65,2 56,9

Einw.: Anzahl Einwohner gemaR Larmkartierung LUBW 2022

Nutz.: planungsrechtliche Einordnung durch Stadt Esslingen (21.10.2024)

Richtwert: gemaR Larmschutzrichtlinien-StV (23.11.2007)

Beurteilungsp.: Beurteilungspegel Lr Tag/Nacht nach RLS-19 (hier ungerundete Werte)
ab 65/55 dB(A) tags/nachts

ab 67/57 dB(A) tags/nachts

ab 70/60 dB(A) tags/nachts

Hinweis: nach den RLS-19 werden Beurteilungspegel auf ganze Zahlen aufgerundet
Malnahme? "X" wenn aufgerundeter Beurteilungspegel > Richtwert

Stw: von Uberschreitung betroffene Stockwerke (I=EG, 11=1.0G usw.)

Anlage 5.3



Bericht Nr. 206-107/14 schall.tech

Berechnungsergebnisse Planfall Fahrbahndecke AC11

Gebdude Einw. | Nutz. Piekiveert Beurteilungsp. Malraheme? | She
Teg | Naeht| Tag | Nacht | Feg [ Naeht
LA dB(A)
Plochinger StraRe 144 10 M 69,0 60,6
Plochinger Stralle 146 8 M 68,9 60,5
Plochinger StraRe 150 22 M 68,2 59,8
Plochinger Strafle 152 5 M 67,3 58,9
Plochinger StraRe 154 12 M 67,3 58,9
Plochinger Stralle 156 3 M 67,0 58,6
Plochinger StralRe 158 2 M 66,6 58,2
Plochinger Stralle 160 7 M 67,1 58,7
Schorndorfer Stralte 14 14 w 67,6 59,2
Plochinger Strafle 131 1 W 68,2 59,8
Plochinger Strafle 133 4 w 67,3 58,9
Plochinger Strafle 135 1 W 66,6 58,2
Plochinger Stralle 137 5 w 66,4 58,0
Plochinger Straf3e 139 6 W 65,1 56,7
Plochinger Stralle 141 3 W 64,9 56,5
Plochinger Straflte 143 5 W 66,0 57,6
Plochinger Stralle 145 8 W 65,4 57,0
Plochinger Stralle 147 5 w 65,4 57,0
KeplerstraRe 2 7 W 64,9 56,5
Klingenweg 3 2 w 58,2 49,8
Klingenweg 2 5 W 61,2 52,8
Plochinger StraRe 153 7 w 59,9 51,5
Plochinger Stralle 155 4 W 61,3 52,9
Plochinger StraRe 159 1 w 63,2 54,8
Plochinger Stralle 161 2 W 65,7 57,3

Einw.: Anzahl Einwohner gemaR Larmkartierung LUBW 2022

Nutz.: planungsrechtliche Einordnung durch Stadt Esslingen (21.10.2024)
Beurteilungsp.: Beurteilungspegel Lr Tag/Nacht nach RLS-19 (hier ungerundete Werte)
ab 65/55 dB(A) tags/nachts

ab 67/57 dB(A) tags/nachts

ab 70/60 dB(A) tags/nachts

Hinweis: nach den RLS-19 werden Beurteilungspegel auf ganze Zahlen aufgerundet

AARNAAAAD Ty ann o T ndeotor Ra atliinccnngn Ri~h o *

* gilt nur fir straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen, nicht fir Larmsanierung
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